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2.1.1. TEHNIČNO POROČILO 

2.1.1.1. SPLOŠNO 

Projekt za izvedbo ureditve krožnega križišča na priključku LC 177405 (Železniška cesta) na 
državno cesto R2-406, odsek 1407 "Škofije-Lazaret" (Jadranska cesta) v km 2.170 smo izdelali po 

naročilu Direkcije RS za infrastrukturo. 

PZI je izdelan po usmeritvah projektne naloge št. 37165-274/2019 z dne 24. 9. 2019, ki jo je izdelal 

Projekt, d.d. Nova Gorica ter potrdila komisija Direkcije RS za infrastrukturo dne 8. 10. 2019. 

Projektna dokumentacija je izdelana na osnovi geodetskega posnetka situacije v merilu 1:500 ter 

DOF posnetka. 

Predvideno enopasovno trikrako krožno križišče bo nadomestilo obstoječi »T« priključek s čemer 
se bo izboljšala prometna varnost ter olajšalo vključevanje vozil z Železniške ceste v glavni 

prometni tok na Jadranski cesti. Obstoječe obojestransko avtobusno postajališče umeščeno pred 

priključkom se bo nadomestilo z enostranskimi avtobusnimi postajališči urejenimi na izvozni strani 

vseh treh krakov krožnega križišča. 

Geometrija predvidenega krožnega križišča upošteva planirano ureditev Jadranske ceste v smeri 
proti Ankaranu ter predvideno »Ureditev Železniške ceste v Ankaranu«, kot je projektirana v PZI št. 
NG/027-2017 (izdelal PS Prostor, d.o.o., november 2018), katere izgradnja je predvidena nekje 

sočasno z obravnavano ureditvijo krožnega križišča. 

Sestavni deli projektne dokumentacije so: 

- MAPA 1 

 VODILNI NAČRT - NAČRT GRADBENIŠTVA - Načrt krožnega križišča, 

 izdelalo podjetje ERTA, d.o.o., št. načrta 01-2020/C, april 2020 

 KATASTRSKI ELABORAT, 

 izdelalo podjetje ERTA, d.o.o., št. načrta 01-2020/K, april 2020 

 NAČRT VODENJA IN ZAVAROVANJA PROMETA V ČASU GRADNJE, 

 izdelalo podjetje ERTA, d.o.o., št. načrta 01-2020/VZP, april 2020 

- MAPA 2 

 NAČRT S PODROČJA ELEKTROTEHNIKE - Načrt cestne razsvetljave, 

 izdelalo podjetje JRS, d.d., št. načrta 06-30-2795/2865, april 2020 

- MAPA 3 

 VARNOSTNI NAČRT, 

 izdelalo podjetje ZI-VP, d.o.o., št. načrta 128/2020,  april 2020 

Izdelava načrta gospodarjenja z gradbenimi odpadki glede na 2. odstavek 5. člena Uredbe o 
ravnanju z odpadki, ki nastanejo pri gradbenih delih (Uradni list RS, št. 34/08) ni bila potrebna, saj 

odvozi izkopanega materiala ne bodo presegali 1.000 m3, material pa tudi ni onesnažen z 
nevarnimi snovmi. 
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Elaborata za preprečevanje in zmanjševanje emisije delcev z gradbišča glede na 2. odstavek 2. 

člena Uredbe o preprečevanju in zmanjševanju emisije delcev iz gradbišč (Uradni list RS, št. 
21/11) ravno tako ni bilo potrebno izdelati, saj se določba 9. člena, ki govori o potrebnosti izdelave 
elaborata, nanaša le na gradbišča, na katerih se bodo dela izvajala več kot 12 mesecev (ocena za 
ureditev krožnega križišča je 3 do 4 mesece) oz. katerih velikost izven naselja presega 10.000 m2. 

Pri izdelavi projektne dokumentacije PZI so se uporabile oz. upoštevale že izdelane strokovne 
podlage: 

- geodetski načrt Jadranske ceste, izdelal Geotim 89, d.o.o. (št. GEOTIM 2017/60, junij 
2017), 

- digitalni ortofoto posnetek 2017 obravnavanega območja, 
- PZI »Ankaranska vpadnica od rondoja CČN do regionalne ceste R2-406/1407«, izdelal 

GINEX International, d.o.o. (št. proj. 101-07E, maj 2009), 

- PZI »Ureditev Železniške ceste v Ankaranu«, izdelal PS Prostor, d.o.o. (št. NG/027-2017, 

november 2018). 

 

Slika 1: Lokacija predvidene ureditve krožnega križišča na priključku LC 177405 na R2-406/1407 

 
Vir podlage: Geopedia 
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2.1.1.2. OBSTOJEČE STANJE 

Obstoječa regionalna cesta R2-406/1407 je na obravnavanem odseku urejena kot dvopasovnica z 

voziščem širine 7,00 m, ki vključuje 2 vozna pasova širine 3,25 m ter robna pasova širine 25 cm. 
Ker poteka v mešanem profilu, ima na desni, vkopani strani dodatno urejeno 60 cm široko asfaltno 
koritnico, zamejeno s cestnim robnikom, v katero se stekajo zaledne meteorne vode, na območjih 
s pozitivnim prečnim sklonom pa tudi površinske meteorne s cestišča. Leva stran v nasipu je 

utrjena z 1,50 m široko bankino, preko katere se površinske meteorne vode razpršeno stekajo na 
niže ležeč okoliški teren. Prepusta za meteorno vodo potekata pod cesto v km 2+092 pod kotom 

36° ter v km 2+158 pod kotom 90°. Trasa regionalne ceste je izrazito stegnjena, na območju 
priključka lokalne ceste LC 177405 se s prehodnicama ravno vijači iz Rh =+4.000 m v Rh = -500 m. 

Cesta se zlagoma dviga z vzdolžnim sklonom okoli s = +1,5 % v smeri stacionaže. 

Tik pred priključkom je urejeno obojestransko avtobusno postajališče izven vozišča. Na obeh 
straneh je lokalno urejen deniveliran pločnik oz. čakališče, na levi strani pa je postajališče 
opremljeno tudi z nadstreškom. 

Fotografija 1: Pogled z regionalne ceste proti priključku v smeri stacionaže 

 

Lokalna cesta LC 177405 se na regionalno cesto neprednostno priključuje v km 2+170 pod kotom 
90°. Širina vozišča znaša okoli 5,00 m, robne črte pa niso zarisane. Vozišče je z obeh strani 
utrjeno z bankinama širine okoli 0,75 m. Cesta zadnjih 260 m poteka v premi po nasipu ter se 

dviga z vzdolžnim sklonom s = 6,5 %. Ob vznožju nasipa je po desni strani urejen zemeljski jarek, 
ki zajema tudi meteorno vodo z njiv v zaledju, na levi strani pa se meteorna voda prosto steka  po 

brežini nasipa na niže ležeči teren kmetijskih površin. Priključek je opremljen s »STOP« prometnim 
znakom ter črto. 

Priključek se nahaja izven naselja, hitrost pa je na regionalni cesti na območju priključka omejena 
na 50 km/h. Priključek ni opremljen s cestno razsvetljavo. 
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Fotografija 2: Pogled z regionalne ceste proti priključku v nasprotni smeri stacionaže 

 

Fotografija 3: Pogled z lokalne ceste v smeri stacionaže proti priključku 

 

Fotografija 4: Pogled z više ležečega terena nad regionalno cesto proti priključku 
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Fotografija 5: Stara kamnita hiška na levi strani regionalne ceste v km 2+260 se poruši ter 
ponovno postavi v JZ kvadrantu krožnega križišča kot pokriti kolesarskega počivališča 

 

 

2.1.1.3. OPIS PREDVIDENE UREDITVE 

Umestitev krožnega križišča je predvidena na lokaciji obstoječega »T« priključka, s tem da se 
središče nekoliko pomakne v smeri lokalne ceste. 

Krožno križišče bo trikrako enopasovno, premera 32 m, kar ga uvršča med manjša izvenurbana 

krožna križišča. Krožni vozni pas je širok 5,50 m, izjemoma povozni del pa 2,00 m. Nepovozni 

središčni otok ima premer 17 m. 

V vseh smereh bo omogočena prevoznost polpriklopnikom. 

Enostranska avtobusna postajališča izven vozišča se uredi na vseh treh priključnih krakih na 
izvozni strani. Vsa čakališča bodo opremljena z nadstrešnicami 

Krak Jadranske ceste iz smeri Bivja ohranja obstoječo širino regionalne ceste 7,00 m, krak 

Jadranske ceste iz smeri Ankarana pa se zoži na 6,50 m, saj bo v tej smeri hitrost vse do naselja 
Ankaran po novem omejena na 70 km/h. Zožitev se v celoti izvede z leve strani, tako da se 
obstoječa brežina na desni strani lahko ohrani. Širina kraka Železniške ceste je povzeta po PZI za 
njeno rekonstrukcijo, ki predvideva 6,50 m široko vozišče z obojestransko urejenima asfaltnima 

koritnicama širine 0,35 m. 

Na vseh treh krakih je na mestu priključevanja predvidena umestitev daljših trikotnih ločilnih 
otokov, ki bodo povečali zaznavnost krožnega križišča, umirjali promet ter omogočali postopno 
prečkanje pešcev, preko krakov Jadranske c. iz Ankaranske smeri ter Železniške c. pa tudi 
kolesarjev. Ločilni otoki bodo zamejeni z običajnimi dvignjenimi cestnimi robniki 15/25 cm, ki bodo 

pogreznjeni v širini prehodov za pešce in kolesarje. Čakalne površine za pešce in kolesarje se na 

otoku zameji z robniki 10/20 ter asfaltira, na delu proti krožnemu križišču se uredi zelenico, ožji 
zunanji del pa tlakuje z granitnimi kockami 10×10×10 cm, položenimi na 10 cm debelo AB ploščo. 
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Pločnik se na desni strani Jadranske c. uredi od individualnega priključka Jadranska 2 in 2B do 

avtobusnega čakališča na ankaranskem kraku. Do priključka črpališča RVK se ga izvede v širini 
120 cm, saj bo služil le stanovalcem prej omenjenega individualnega priključka, od tu dalje pa v 
širini 250 cm, ker bo na njem urejena tudi enosmerna kolesarska steza, na katero bodo z vozišča 
usmerjeni kolesarji za njihovo vodenje skozi krožno križišče izven vozišča. 

Pločnik širine 150 cm je pred krožnim križiščem na levi strani Jadranske predviden od 

avtobusnega čakališča dalje, dvosmerna kolesarska steza širine 250 cm pa že od skupinskega 
priključka Jadranska 3, 3A in 3B dalje, saj Občina Ankaran planira do tam ureditev kolesarske poti 
iz smeri Bivja. Za sedaj, za čas do ureditve kolesarske poti, ta PZI z ustrezno prometno ureditvijo 

predvideva vključevanje kolesarjev v smeri Bivja na vozišče regionalne ceste. Kolesarska steza bo 

od pločnika za pešce ločena z ozelenjenim ločilnim pasom širine 150 cm. 

Od krožnega križišča dalje je na levi strani Jadranske ceste predvidena ureditev, kot naj bi bila 

realizirana v sledečih fazah rekonstrukcije regionalne ceste vse do naselja Ankaran; in sicer 200 
cm širok ozelenjen varnostni pas, dvosmerna kolesarska steza širine 250 cm, ločilni pas z 
drevoredom širine 150 cm ter nato še pločnik za pešce širine 150 cm. Omenjena ureditev na levi 
strani bo potekala v nasipu, ob vznožju katerega se predvidi še drugi drevored. 

Na levi strani priključka Železniške ceste se uredi dvosmerna kolesarska steza širine 250 cm in 
pločnik za pešce širine 150 cm, ki bosta razmejena le z vzdolžno črto, kot to predvideva PZI 
rekonstrukcije Železniške ceste in na katero se bo omenjena ureditev navezala. 

Na prehodu z ureditve leve strani Železniške na ureditev leve strani Jadranske ceste je na lokalni 

razširitvi ločilnega pasu med kolesarsko stezo in pločnikom predvidena ureditev kolesarskega 
počivališča, kot je prikazana v gradbeni in prometni situaciji. 

Odvodnjavanje vozišča bo povsod urejeno z nagibom vozišča k asfaltnim koritnicam s prečnim 
nagibom 10% proti dvignjenim cestnim robnikom, po njih pa se bo površinska voda stekala dalje 
do cestnih požiralnikov z usedalnikom, z LTŽ rešetkami vgrajenimi na robniku. Vsi požiralniki bodo 
navezani s PVC cevmi Ø 200 mm na betonske jaške meteorne kanalizacije, ki bo vsa izdelana iz 

PVC cevi Ø 300 mm. Celotna meteorna kanalizacija se bo navezala na projektirano meteorno 

kanalizacijo na levi strani Železniške c., kot je predvidena v PZI rekonstrukcije Železniške c.. 

Ureditev nove drenaže Ø 100 mm na podložnem betonu v skupni dolžini 65 m je predvidena pod 

koritnico na desni strani Jadranske c. po obodu krožnega križišča. 

Razsvetljava krožnega križišča, avtobusnih postajališč ter prehodov za pešce in kolesarje se bo 

uredila z 22 svetilkami, kot jih predvideva načrt cestne razsvetljave v MAPI 2. 

Na sredinskem otoku, notranji strani trikotnih ločilnih otokov ter ločilnih pasovih je predvidena 

ureditev zelenice. Po krožnem križišču na ozelenjenem ločilnem pasu med kolesarsko stezo in 
pločnikom ter ob vznožju nasipa na južni strani Jadranske c. je predvidena ureditev dvojnega 
drevoreda. Izbor drevesnih vrst naj se določi v sodelovanju med Občino Ankaran in sektorjem za 

urejanje okolja Marjetice Koper, d.o.o. Morebitna dodatna hortikulturna ureditev se izdela po 

naknadnem naročilu Občine Ankaran in ni predmet tega PZI. 
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2.1.1.4. KAPACITETNA ANALIZA KROŽNEGA KRIŽIŠČA 

Kapacitetni izračuni so izdelani s pomočjo programskega orodja SIDRA Intersection 6.0, ki temelji 
na metodologiji HCM, ki jo za kapacitetne študije in dimenzioniranje priključkov ter križišč 
predpisuje Direkcija RS za infrastrukturo. Vsi izračuni in pomembnejši parametri, kot so geometrija, 
nivo uslug, zamude vozil, zajezitvene dolžine vozil in prometne obremenitve, so shematično 
prikazani na koncu poglavja. 

Za uspešnost delovanja križišč sta pomembna kriterij prometnih obremenitev (prepustnost oz. 
kapaciteta), ki je izražen preko stopnje nasičenosti »V/C« ter kriterij čakalnih časov, ki je izražen 
preko zamud. Slednje definirajo nivoje uslug po posameznih smereh. Po 12. členu Pravilnika o 
projektiranju cest je za povezovalne ceste (PC), med katere spadajo regionalne ceste, najnižja 
sprejemljiva vrednost nivoja uslug na koncu planskega obdobja »E«. 

Pri kapacitetni analizi se je upoštevala 20-letna planska doba s pričetkom leta 2020 ter koncem 
2040. Krožno križišče je bilo preverjeno ločeno za čas jutranje ter popoldanske prometne konice.  

Letna stopnja rasti prometa 1,0 % se je pridobila na podlagi podatkov avtomatskega števca 
prometa med letoma 2009 in 2018 na števnem mestu 403 »Ankaran« na R2-406/1407. PLDP je na 

tem odseku leta 2018 znašal 9.179. 

Tabela 1: Podatki z avt. števca prometa 403 Ankaran na R2-406/1407 za leti 2009 in 2018 

Leto 
štetja 

Vsa vozila 
(PLDP) 

Motorji 
Osebna 
vozila 

Avtobusi 
Lah. tov.  

< 3,5t 
Sr. tov.  
3,5-7t 

Tež. tov.  
> 7t 

Tov. s 
prik. 

Vlačilci 

2009 8.426 52 8007 31 260 50 20 2 4 

2018 9.179 220 8371 34 499 28 23 1 3 

Delež težkih vozil je zelo nizek, saj je znašal tako v letu 2009 kot v letu 2018 le 0,7 %. Ker se delež 
težkih vozil v strukturi vozil z leti ne spreminja, se je lahko pri analizi uporabilo enotno stopnjo rasti 
prometa. 

Prometne obremenitve obravnavanega priključka ter njihova distribucija so bile pridobljene na 

podlagi ročnega 16-urnega štetja v četrtek, 19. 9. 2019, ki ga je opravilo podjetje PS Prostor. 
Števni podatki so prikazani v tabeli 2 na koncu poglavja. 

Prometno najbolj obremenjen krak krožnega križišča je v smeri Ankarana. Po podatkih 16-urnega 

ročnega štetja z upoštevanjem dodatnih 7 % prometnih obremenitev v nočnem času ga prevozi 
10.030 vozil na dan., kar presega vrednosti z avtomatskega števca prometa 403 »Ankaran« v km 
3+600 za 8 %. Glede na to, da se med obravnavanim krožnim križiščem v km 2+170 ter 
avtomatskim števcem prometa v km 3+600 nahajata manjša zaselka »Rožnik« ter »Sončni park«, 
ki pretežno gravitirata proti krožnemu križišču (v smeri Kopra), so števni podatki ocenjeni kot 
merodajni. 

Na podlagi števnih podatkov je ugotovljeno, da merodajna jutranja konica traja od 7:15 do 8:15, 

popoldanska pa od 16:00 do 17:00. V analizi so bile upoštevane 15 minutne prometne 
obremenitve z izračunanima faktorjema urne konice 85 % v času jutranje konice ter 91 % v času 
popoldanske konice. 

Na podlagi kapacitetne analize je ugotovljeno, da bo enopasovno krožno križišče delovalo z 
najboljšim nivojem uslug »A«, tako v jutranji kot v popoldanski prometni konici, kar bo veljalo za 
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ves čas 20-letne planske dobe. Največje zamude se bodo pojavljale na koncu planske dobe v času 
jutranje konice na kraku Železniške ceste in bodo znašale 8,8 sek na vozilo, kar pa še vedno daje 
odličen nivo uslug »A«. V času jutranje prometne konice bo sicer najbolj prometno obremenjen 

krak Jadranske ceste z ankaranske smeri, na katerem bo ob koncu planske dobe v času jutranje 
prometne konice stopnja zasičenosti znašala 0,45. Na tem kraku se bodo ob istem času pojavljale 
tudi najdaljše kolone dolžine 20 m, kar ustreza trem do štirim osebnim vozilom. V času 
popoldanske prometne konice bo najbolj prometno obremenjen krak Železniške ceste, ki bo imel 
ob koncu planske dobe stopnjo zasičenosti 0,43 ter najdaljše kolone dolžine 18 m. Vsi ti parametri 

kažejo na neproblematično odvijanje prometa. 

 

SITE LAYOUT 
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JUTRANJA KONICA od 8:15 do 9:15 leta 2020 

 

INPUT VOLUMES [veh/h] 

 

OD MOVEMENT DEMAND FLOWS [veh/h] 
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DELAY (AVERAGE) [sec] and LEVEL OF SERVICE [A-F] 

 
Colour code based on Level of Service 

       

LOS A LOS B LOS C LOS D LOS E LOS F Continuous 

DEGREE OF SATURATION [v/c] 

 
Colour code based on Degree of Saturation 

       

[ < 0.6 ] [ 0.6 – 0.7 ] [ 0.7 – 0.8 ] [ 0.8 – 0.9 ] [ 0.9 – 1.0 ] [ > 1.0] Continuous 

LARGEST QUEUE DISTANCE MAX [m] 

 
Colour code based on Queue Storage Ratio 

       

[ < 0.6 ] [ 0.6 – 0.7 ] [ 0.7 – 0.8 ] [ 0.8 – 0.9 ] [ 0.9 – 1.0 ] [ > 1.0] Continuous 
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POPOLDANSKA KONICA od 16:00 do 17:00 leta 2020 

 

INPUT VOLUMES [veh/h] 

 

OD MOVEMENT DEMAND FLOWS [veh/h] 
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DELAY (AVERAGE) [sec] and LEVEL OF SERVICE [A-F] 

 
Colour code based on Level of Service 

       

LOS A LOS B LOS C LOS D LOS E LOS F Continuous 

DEGREE OF SATURATION [v/c] 

 
Colour code based on Degree of Saturation 

       

[ < 0.6 ] [ 0.6 – 0.7 ] [ 0.7 – 0.8 ] [ 0.8 – 0.9 ] [ 0.9 – 1.0 ] [ > 1.0] Continuous 

LARGEST QUEUE DISTANCE MAX [m] 

 
Colour code based on Queue Storage Ratio 

       

[ < 0.6 ] [ 0.6 – 0.7 ] [ 0.7 – 0.8 ] [ 0.8 – 0.9 ] [ 0.9 – 1.0 ] [ > 1.0] Continuous 
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JUTRANJA KONICA od 8:15 do 9:15 leta 2040 

 

INPUT VOLUMES [veh/h] 

 

OD MOVEMENT DEMAND FLOWS [veh/h] 
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DELAY (AVERAGE) [sec] and LEVEL OF SERVICE [A-F] 

 
Colour code based on Level of Service 

       

LOS A LOS B LOS C LOS D LOS E LOS F Continuous 

DEGREE OF SATURATION [v/c] 

 
Colour code based on Degree of Saturation 

       

[ < 0.6 ] [ 0.6 – 0.7 ] [ 0.7 – 0.8 ] [ 0.8 – 0.9 ] [ 0.9 – 1.0 ] [ > 1.0] Continuous 

LARGEST QUEUE DISTANCE MAX [m] 

 
Colour code based on Queue Storage Ratio 

       

[ < 0.6 ] [ 0.6 – 0.7 ] [ 0.7 – 0.8 ] [ 0.8 – 0.9 ] [ 0.9 – 1.0 ] [ > 1.0] Continuous 
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POPOLDANSKA KONICA od 16:00 do 17:00 leta 2040 

 

INPUT VOLUMES [veh/h] 

 

OD MOVEMENT DEMAND FLOWS [veh/h] 
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DELAY (AVERAGE) [sec] and LEVEL OF SERVICE [A-F] 

 
Colour code based on Level of Service 

       

LOS A LOS B LOS C LOS D LOS E LOS F Continuous 

DEGREE OF SATURATION [v/c] 

 
Colour code based on Degree of Saturation 

       

[ < 0.6 ] [ 0.6 – 0.7 ] [ 0.7 – 0.8 ] [ 0.8 – 0.9 ] [ 0.9 – 1.0 ] [ > 1.0] Continuous 

LARGEST QUEUE DISTANCE MAX [m] 

 
Colour code based on Queue Storage Ratio 

       

[ < 0.6 ] [ 0.6 – 0.7 ] [ 0.7 – 0.8 ] [ 0.8 – 0.9 ] [ 0.9 – 1.0 ] [ > 1.0] Continuous 
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Tabela 2a: Podatki 16-urnega ročnega štetja za krak Bivje 
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Tabela 2b: Podatki 16-urnega ročnega štetja za krak Ankaran 
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Tabela 2c: Podatki 16-urnega ročnega štetja za krak Koper 
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2.1.1.5. GEOLOŠKI IN HIDROLOŠKI POGOJI 

Regionalna cesta poteka po glineni preperini flišnega laporja. Temeljna tla so relativno nosilna, 

CBR je ocenjen na 4,5 %. 

Na razširitvah obstoječega asfalta se tla na nasipno stran stopniči ali zaseče skozi neutrjeno 
bankino in nizek obstoječi nasip. Na vkopani strani se izvede zasek do globine, ki bo omogočal 
vgraditev 0,5 m visoke posteljice. 

Pod nasip in v vkop se vgradi ločilni geosintetik. Pri izbiri geosintetika se upošteva nosilnost tal, 
vrsto nasipnega materiala in prometne obremenitve med gradnjo. 

Globina zmrzovanja hm je ocenjena na 30 cm. Hidrološki pogoji so na vkopani strani Jadranske 

ceste neugodni. 

2.1.1.6. KONSTRUKCIJSKI ELEMENTI 

Za zagotovitev nosilnosti CBR=15% na planumu posteljice je potrebno izvesti posteljico v debelini 

50 cm. Posteljica naj se vgradi na dobro odvodnjavana raščena tla, na katera se pred 
nasipavanjem položi ločilni geosintetik. 

Zgornji ustroj voziščne konstrukcije je bil izbran na podlagi velikosti ter strukture prometnih 

obremenitev, dobljenih z avtomatskega števnega mesta 403 Ankaran, ki so prikazani v tabeli 1. 

Za rekonstrukcijo obravnavanega priključka je bila glede na neugodne hidrološke pogoje, globino 

zmrzovanja hm = 30 cm ter izračunano merodajno prometno obremenitvijo Tn = 418.415, kar jo 

uvršča med lahke prometne obremenitve, izbrana sledeča voziščna konstrukcija: 

Zgornji ustroj ceste: 

- 4 cm bitumenski beton - AC 11 surf B50/70, A3 z agregatom iz silikatnih kamnin, 

- 6 cm bitumenizirani drobljenec - AC 22 base B50/70, A3, 

- 25 cm tamponski drobljenec TD 0/32 mm 

- CBR >=15 planum kamnite posteljice. 

Zgornji ustroj pločnika: 

- 4 cm bitumenski beton - AC 8 surf B70/100, A5 z agregatom iz karbonatnih kamnin, 

- 25 cm tamponski drobljenec TD 0/32 mm, 

- CBR >=15 planum kamnite posteljice. 

Zgornji ustroj izjemoma povoznega dela sredinskega otoka: 

- 12×12×12 cm granitne kocke v mikroarmirani cementni malti, 

- 20 cm dvojno armirana betonska plošča C30/37 (v/c 0,45), 

- 5 cm podložni beton C 12/15, 

- CBR >=15 planum kamnite posteljice. 

Stiki med obstoječo in novozgrajeno asfaltno voziščno konstrukcijo se izvedejo z zamikom 

posameznih plasti – stopničenjem. 
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Betonski robniki 15/25 cm (detajl 3.10.1) so vgrajeni na višino 12 cm nad niveleto roba vozišča. 
Med izjemoma povoznim sredinskim otokom in krožnim voziščem je vgrajen AB robnik 35/20 cm 

(detajl 3.10.3), ki je vgrajen 2 cm nad niveleto asfalta. 

Klančine za fizično ovirane osebe na območju prehodov za pešce se izdela po detajlu 3.10.13.. 
Pogreznjene robnike se vgradi po celotni širini prehodov za pešce in kolesarje tako, da nad nivo 
vozišča gleda le zaokroženi del robnika višine 1 cm. Prehod z dvignjenega robnika na 
pogreznjenega se izvede na dolžini enega robnika oz. 1 m, izjema je le leva stran Jadranske ceste 

na območju prehoda za pešce pred krožnim križiščem, kjer se zaradi blažjega spuščanja pločnika 
na nivo vozišča po celotni širini, le-ta izvede na dolžini dveh robnikov. 

Izjemoma povozni sredinski otok je izveden v konstantnem naklonu 5 % in je v celoti tlakovan s 

silikatnimi granitnimi kockami 12 x 12 x 12 cm, ki so položene v visoko odporno trajno elastično 
malto in fugirno maso na dvojno armirano AB ploščo. AB ploščo se izdela s cementnim betonom   

C 30/37 iz zmesi zrn iz karbonatnih kamnin v debelini 20 cm, z v/c faktorjem 0,45 ter dodatkom za 

vodotesnost. AB plošča je dvojno armirana z mrežo Q335, izdela pa se jo na podložnem betonu C 

12/15 debeline 5 cm. 

Naklon sredinske zelenice se uredi po istem principu kot naklon izjemoma povoznega sredinskega 

otoka, le da prehaja zvezno od 6 % do 2 % ter se ga izvede tako, da je sredinski del dvignjen glede 

na rob zelenice. Zelenica je humusirana in zatravljena. 

Ločilni otoki krožnega križišča so na zunanjo stran od ureditve asfaltiranih prehodov za pešce in 
kolesarje tlakovani z granitnimi kockami 10 x 10 x 10 cm v cementni malti na enojno armirani 

betonski plošči debeline 10 cm, beton je C 30/37, mreža je Q133. Notranjo stran ločilnih otokov 
proti krožnemu križišču se humusira, zasaditev z nizkimi grmovnicami pa uredi po posebnem 
načrtu, ki ga je naročila Občina Ankaran.  

Omenjeni načrt bo zajemal tudi detajlno ureditev sredinskega otoka, ureditev kolesarskega 
počivališča vključno z objektom ter ureditev zalivalnega sistema. Zaradi slednjega je v gradbeni 

situaciji ter popisih del zajeta samo izvedba kabelske kanalizacije, ki bo v primeru časovnega 
zamika izvedbe omenjenih ureditev omogočila izvedbo zalivalnega sistema brez rušitvenih del. 

Vkopne in nasipne brežine se izvede v naklonu 1:1,5 ter humusira v debelini 15 cm s predhodno 
izkopanim ter deponiranim humusom. Zelenice se humusira v debelini 25 cm. Tako brežine kot 
zelenice se poseje s travno mešanico. 

 

2.1.1.7. TRASIRNI ELEMENTI 

Regionalna cesta R2-406/1407 poteka po ravninskem oz. gričevnatem terenu. Do obravnavanega 

krožnega priključka opravlja funkcijo povezovalne ceste, zato se upošteva projektna hitrost 80 
km/h, po križišču pa opravlja funkcijo zbirne ceste, čemur ustreza projektna hitrost 70 km/h. 

Lokalna cesta LC 177405, ki se priključuje na regionalno cesto, kljub nižjemu rangu v praksi 
opravlja funkcijo povezovalne ceste, saj medobčinsko povezuje mesto Koper z mestnim naseljem 
Ankaran, tako da se tudi pri njej upoštevalo projektno hitrost 70 km/h. 
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Za pododsek regionalne ceste do krožnega križišča se tako izbere širino vozišča 7,00 m (2 × vozni 

pas 3,25 m + 2 × robni pas 0,25 m), kar v celoti ustreza tipskemu prečnemu prerezu po 39. členu 
Pravilnika o projektiranju cest ter se sklada z obstoječo širino vozišča. Za pododsek regionalne 

ceste po krožnem križišču se na podlagi pravilnika izbere vozna pasova širine 3,00 m, ki se jima 
zaradi visokih prometnih obremenitev za ta rang ceste doda še robna pasova širine 0,25 m, tako 
da skupna širina vozišča znaša 6,50 m. Zaradi enakih razlogov se je širina vozišča 6,50 m izbrala 
tudi za priključek lokalne ceste, kar je usklajeno tudi z izbranim prečnim profilom po projektu za 
izvedbo rekonstrukcije Železniške ceste (št. proj. NG/027-2017, izdelal PS Prostor, d.o.o., 

november 2018). 

Preureditev »T« priključka v krožno križišče zajema naslednje trasirne elemente: 

· enopasovno trikrako krožno križišče "Železniška": 

- zunanji premer krožnega križišča    32,00 m 

- premer nepovoznega dela sredinskega otoka  17,00 m 

- širina voznega pasu v krožnem križišču   5,50 m 

- širina izjemoma povoznega dela sredinskega otoka  2,00 m 

- Vr        40 km/h 

- smax        4 % 

- povprečni prečni nagib krožnega vozišča qv   -2,0 % 

- prečni nagib izjemoma povoznega dela qp   -5,0 % 

· R2-406/1407 - krak "Bivje": 

- dolžina odseka      90 m 

- širina vozišča       7,00 m 

- širina voznih pasov      3,25 m 

- širina robnih pasov       0,25 m 

- širina koritnice na desni strani    0,60 m 

- širina bankine na desni strani     0,65 m 

- širina pločnika na desni strani do km 2+110   1,20 m 

- širina pločnika na desni strani od km 2+110   2,50 m 

- širina bankine za pločnikom na desni strani   0,50 m 

- max. širina trikotnega ločilnega otoka   6,30 m 

- širina pločnika na levi strani     1,50 m 

- širina ločilnega pasu na levi strani    1,50 m 

- širina dvosmerne kolesarske steze na levi strani  2,50 m 

- širina bankine na levi strani     0,50 m 

- Vr        50 km/h 

- Rhmin        ∞ 

- smax        1,75 % 

- qmax        2,5 % 

· R2-406/1407 - krak "Ankaran": 

- dolžina odseka      75 m 

- širina vozišča       6,50 m 

- širina voznih pasov      3,00 m 

- širina robnih pasov       0,25 m 

- širina koritnice na desni strani    0,60 m 
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- širina bankine na desni strani     0,65 m 

- širina pločnika na desni strani    2,50 m 

- širina bankine za pločnikom na desni strani   0,50 m 

- max. širina trikotnega ločilnega otoka   5,50 m 

- širina varnostnega pasu na levi strani   2,00 m 

- širina dvosmerne kolesarske steze na levi strani  2,50 m 

- širina ločilnega pasu na levi strani    1,50 m 

- širina pločnika na levi strani     1,50 m 

- širina bankine na levi strani     0,50 m 

- Vr        50 km/h 

- Rhmin        500 m 

- smax        1,20 % 

- qmax        2,5 % 

· LC 177405 – krak »Koper«: 

- dolžina odseka      78 m 

- širina vozišča       6,50 m 

- širina voznih pasov      3,00 m 

- širina robnih pasov       0,25 m 

- širina koritnic       0,35 m 

- širina bankine na desni strani     1,00 m 

- max. širina trikotnega ločilnega otoka   4,90 m 

- širina varnostnega pasu na levi strani   0,75 m 

- širina dvosmerne kolesarske steze na levi strani  2,50 m 

- širina pločnika na levi strani     1,50 m 

- širina bankine na levi strani     0,50 m 

- Vr        50 km/h 

- Rhmin        ∞ 

- smax        6,00 % 

- qmax        2,5 % 

Ostali elementi (uvozni radiji, izvozni radiji, širina uvoza in izvoza, oblika in dimenzije otokov ....) so 
razvidni na gradbeni in prometni situaciji ter omogočajo normalno prevoznost za merodajno vozilo, 

ki je polpriklopnik. 

Vsa avtobusna postajališča so enostranska, locirana za krožnim križiščem ter izven vozišča. Z 
dolžino La = 13 m ter širino š = 3,10 m so dimenzionirana za ustavitev enega avtobusa običajne 
velikosti, uvozni in izvozni radiji pa so izbrani glede na privzeto uvozno hitrost 30 km/h. 

 

2.1.1.8. KOMUNALNI VODI 

V zbirni situaciji komunalnih napeljav (risba 3.6.) so prikazane v merilu 1:500 vse obstoječe 
komunalne napeljave (NN in SN električni vodi, TK vodi in vodovod), projektirana meteorna 

kanalizacija, projektirana kabelska kanalizacija za SN električne vode in TK vode ter projektirana 
cestna razsvetljava, katere načrt se nahaja v MAPI 2. 
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· Meteorna kanalizacija 

Za ureditev odvodnjavanja meteorne vode s krožnega križišča je predvidena izgradnja nove 
meteorne kanalizacije, ki se v celoti naveže na meteorno kanalizacijo, kot je predvidena v projektni 
dokumentaciji PZI št. NG/027-2017 za rekonstrukcijo Železniške ceste (izdelal PS Prostor, d.o.o., 

november 2018), katere izgradnja je predvidena nekje sočasno z obravnavano ureditvijo krožnega 
križišča. 

Nova meteorna kanalizacija je dimenzionirana na podlagi hidravličnega izračuna, kot je prikazano 

v tabeli 3. 

Tabela 3: Hidravlični izračun za krožno križišče Železniška 

 

Predvidena je izgradnja 18 novih meteornih jaškov, 15 s premerom Φ 80 cm, treh pa premera        

Φ 100 cm ter 22 požiralnikov Φ 50 cm. 

Vse navezave požiralnikov na meteorne jaške so izdelane iz PVC cevi Φ 200 mm. Vsa meteorna 

kanalizacija je izdelana iz PVC cevi Φ 300 mm. PVC kanalizacija je polno obbetonirana. 

Za vse vrste kanalizacije so predvideni revizijski jaški iz betonskih cevi z LTŽ pokrovi za 
odgovarjajočo obtežbo. 

Profil jaška je odvisen od globine jaška in znaša: 

- do h = 1,20 m, Φ = 80 cm 

- do h = 1,80 m, Φ = 100 cm 
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Cestni požiralniki so izdelani iz betonske cevi Φ 50 cm, globine 1,20 m, z vsaj 50 cm globokim 
peskolovom ter robno rešetko, le zadnji požiralnik pred navezavo na meteorno kanalizacijo 
Železniške ceste se izvede klasično z vtokom pod robnikom ter LTŽ pokrovom dimenzije Φ 45 cm. 
Vtok pod robnikom se izvede s PVC cevjo dimenzije Φ 200 mm. Odtok iz požiralnika je na globini 
70 cm pod voziščem (teme cevi vsaj 40 cm pod niveleto vozišča). 

Za zajem zaledne podzemne meteorne vode se po severnem robu krožnega križišča v dolžini 65 
m vgradi gibljive plastične drenažne cevi Φ 100 mm, ki se jih naveže na bližnje nove jaške 
meteorne kanalizacije. 

Pri izvedbi kanalizacije je potrebno upoštevati SIST standarde za kanalizacijo. 

Globina meteorne kanalizacije je prikazana v situaciji meteorne kanalizacije 3.5.. 

Položaj revizijskih jaškov je določen s koordinatami in je fiksen. Možno je posamezno manjše 
pomikanje požiralnikov, vendar mora biti smer priključne kanalizacije PVC Φ 200 mm pravilna. 

· Vodovod 

Obstoječa vodovoda NL 300 in LŽ 175 nad Jadransko cesto je potrebno zaradi predvidene 

ureditve pločnika ob severnem robu krožnega križišča prestaviti na trasi od črpališča RVK v smeri 
proti Ankaranu v dolžini okoli 50 m. Preurediti bo potrebno tudi praznotok z navezavo na novo 
meteorno kanalizacijo. Vsa potrebna dela se izvede po ločenem načrtu, na podlagi katerega se 
pridobi tudi soglasje Rižanskega vodovoda Koper. 

Trasa novega, obstoječega ter opuščenega vodovoda je prikazana tudi v zbirni situaciji komunalnih 
napeljav 3.6.. 

· Cestna razsvetljava 

Predvidena je ureditev nove cestne razsvetljave za osvetlitev krožnega križišča, prehodov za 
pešce in kolesarje ter avtobusnih postajališč po ločenem načrtu št. 06-30-2795/2865, ki ga je 

izdelalo podjetje JRS, d.d. in se nahaja v MAPI 2. Predvidena je postavitev 22 svetilk na 

kandelabrih višine 10 m z novim prižigališčem ob cestnem priključku črpališča RVK, kot je 
prikazano tudi v zbirni situaciji komunalnih napeljav 3.6.. 

· Kabelska kanalizacija za prestavitev SN elektrovoda 

Izdela se 2 elektro kabelska jaška z obeh strani regionalne ceste: na severni strani nad cesto na 

trasi obstoječe SN, na južni strani pa na ločilni pas širine 1,50 m med predvideno kolesarsko stezo 
in pločnikom, kot je prikazano v gradbeni situaciji 3.2. ter zbirni situaciji komunalnih napeljav 3.6.. 

AB jaška sta svetlih dimenzij 150 × 120 × 180 cm. 

Elektro Primorska. Vstop imata urejen z "U" klini, opremljena sta z LTŽ pokrovom za obr. 15 kN z 

napisom "ELEKTRIKA". 

Za povezavo med novima elektro jaškoma se pod regionalno cesto v dolžini 15 m položi 4 (1x4) 

kabelsko kanalizacijo SF 200 mm ter 1 × PE-HD 2×50 mm, kot je navedeno v popisih del. 

Nova kabelska kanalizacija se od jaška na južni strani regionalne ceste nadaljuje v smeri proti 

Železniški cesti po vznožju nasipa s položitvijo 6 (2x3) kabelske kanalizacije SF 160 mm ter 1 × 

PE-HD 2×50 mm v dolžini 122 m ter se dalje naveže na kabelsko kanalizacijo, ki je v enaki sestavi 
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predvidena tudi v projektni dokumentaciji PZI št. NG/027-2017 za rekonstrukcijo Železniške ceste 
(izdelal PS Prostor, d.o.o., november 2018). 

Ureditev kabelske kanalizacije za prestavitev SN elektrovoda je prikazana v gradbeni situaciji 3.2. 

ter zbirni situaciji komunalnih napeljav 3.6., izvedba AB jaška pa v priloženem detajlu 3.10.14.. 

· Kabelska kanalizacija za prestavitev TK voda 

Za ureditev prečkanja obstoječega TK voda pod priključnim krakom Železniške ceste se z obeh 

strani priključka na liniji obstoječe trase izdela TK kabelska jaška iz ojačenega cementnega betona 

150 × 180 × 190 cm. Jaška se opremi z 2  plastificiranima vzidljivima konzolama l=355 mm in LTŽ 
pokrovom za obr. 15 kN z napisom "TELEFON". 

Za povezavo med novima TK jaškoma se pod priključkom v dolžini 35 m položi 3 (1x3) kabelsko 

kanalizacijo SF 160 mm, kot je navedeno v popisih del. 

Ureditev kabelske kanalizacije za prestavitev SN elektrovoda je prikazana v gradbeni situaciji 3.2. 

ter zbirni situaciji komunalnih napeljav 3.6.. 

· Kabelska kanalizacija za ureditev  

Za vzpostavitev informacijskega sistema, preko katerega se bo med drugim upravljalo SPIS 

(spremenljivo prometno informacijsko signalizacijo), obveščalo potnike o času prihoda avtobusov 
na postajališča ter o zasedenosti planiranih P+R parkirišč ipd., se položi kabelska kanalizacija 2 

(1x2) kabelske kanalizacije SF 110 mm, kot je prikazano v gradbeni situaciji 3.2. ter zbirni situaciji 

komunalnih napeljav 3.6.. Revizijske jaške iz betonskih cevi Φ 60 cm se vgrajuje na vozliščih oz. 
na maksimalni medsebojni razdalji 80 m. 

2.1.1.9. PROMETNA SIGNALIZACIJA IN OPREMA 

Pri ureditvi krožnega križišča se uredi vertikalna in horizontalna prometna signalizacija in oprema; 

in sicer v skladu s Pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah (Uradni list 

RS, št. 99/15 in 46/17), veljavnimi Tehničnimi specifikacijami za javne ceste TSC 02.401 - 

Označbe na vozišču, oblika in mere, delovni osnutek, oktober 2003 ter veljavnimi JUS standardi za 
prometne znake. 

Prometno signalizacijo in opremo sestavljajo: 

- vertikalna prometna signalizacija, 

- horizontalna prometna signalizacija, 

- prometna oprema. 

Vertikalna prometna signalizacija 

Prometni znaki so projektirani glede na najvišjo dovoljeno hitrost, tako da se uporabijo »veliki« 

prometni znaki velikostnega razreda 3: 

- trikotni znaki:   900 x 900 x 900 mm, 

- okrogli znaki:   Æ 600 mm, 

- kvadratni znaki:  600 x 600 mm. 
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Na kolesarskih stezah ter pločniki se postavljajo »normalni« znaki velikostnega razreda 2: 

- trikotni znaki:   600 x 600 x 600 mm, 

- okrogli znaki:   Æ 400 mm, 

- kvadratni znaki:  400 x 400 mm. 

Novi prometni znaki so v prometni situaciji označeni z opisom NOV, obstoječi prometni znaki pa z 
opisom OBSTOJEČ oz. PRESTAVLJEN, če je postavljen na novi lokaciji. 

Znaki so iz ALU pločevine na katero je nalepljena odsevna folija, obrobljeni so z ojačenim robom. 

Ozadje znakov, kot tudi elementov za pritrjevanje, je sivo, brez sijaja – mat. Postavljeni so na 

pocinkanih stebričkih premera Æ 64 mm, s temeljem z betonsko cevjo premera Æ 30 cm ter 

globine min. 50 cm. Višina stebričkov je odvisna od velikosti znaka, števila znakov na stebričku ter 

višine postavitve znaka. 

Obstoječa in nova vertikalna prometna signalizacija je prikazana v situaciji prometne ureditve v 
merilu 1:250 (risba 3.3.). Novi prometni znaki so prikazani tudi v popisu prometnih znakov v 

poglavju 2.3., kjer je podano število prometnih znakov, stran postavitve glede na projektirano 
stacionažo, število stebričkov, višina stebričkov, opis prometnega znaka, dimenzija in tip folije. 

Višine postavitve posameznih prometnih znakov so prikazane v detajlih (risbi 3.10.11. in 3.10.12.). 

Horizontalna prometna signalizacija 

Horizontalno prometno signalizacijo tvorijo vzdolžne označbe in prečne ter druge označbe na 
vozišču. Projektirane so v skladu z delovnim osnutkom tehničnih specifikacij za ceste TSC 02.401 - 
Označbe na vozišču - Oblika in mere. 

Vse talne označbe morajo biti reflektirajoče. Talne označbe so na območju krožnega križišča 
debeloslojne, povsod drugod pa tankoslojne ter se izvedejo z enokomponentno belo barvo. 

Debelina nanosa barve mora znašati 250 µm suhega filma, zaradi vidljivosti označb v nočnem 
času se takoj po nanosu barve posuje pobarvano površino s steklenimi kroglicami (250 g 
stekl.kroglic/m2). Refleksija, ki jo dajejo steklene kroglice, mora ves čas uporabnosti znašati 100 
mcd/lux/m2. 

Vzdolžne označbe: 

- robna neprekinjena črta 5112     š=15 cm, bele barve, 

- ločilna prekinjena črta 5121 v rastru 5-10-5 na reg. cesti š=15 cm, bele barve, 

- ločilna prekinjena črta 5121 v rastru 3-3-3 na lok. cesti š=15 cm, bele barve, 
- robna prekinjena črta 5122-2 v rastru 1-1-1   š=15 cm, bele barve, 

- kratka prekinjena črta 5123 v rastru 1-1-1   š=15 cm, bele barve, 

- robna neprekinjena črta 5112  na kolesarski stezi  š=10 cm, bele barve, 

- ločilna prekinjena črta 5121 v rastru 1-1-1 na kol. stezi š=10 cm, bele barve. 

Prečne označbe: 

- prekinjena široka črta 5212 v rastru 0,6-0,6-0,6  š=30 cm, bele barve, 

- avtobusno postajališče v niši 5333 v rastru 1-1-1  š=30 cm, rumene barve, 

- samostojen prehod za pešce 5231 v rastru 0,5-0,5-0,5 š=400 cm, bele barve, 

- prehod za pešce 5231 v rastru 0,5-0,5-0,5 ob pr. za kol. š=300 cm, bele barve. 
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Prehodi za kolesarje 5232-1 so polno pobarvani z rdečerjavo barvo RAL 3011. 

Ureditev horizontalne prometne signalizacije – označb na vozišču, barva in dimenzije, je prikazana 
v situaciji prometne ureditve v merilu 1:250 (risba 3.3.). 

Podatki o količinah so podani v projektantskem popisu in predračunu. 

 

2.1.1.10. UREDITEV PROMETA MED GRADNJO 

Za varnost prometa na državni cesti in zavarovanje delovišča v skladu s predpisi o varstvu pri delu 
je odgovoren investitor oziroma izvajalec del. 

Gradbena dela se morajo izvajati pod nadzorom usposobljenega, registriranega in pooblaščenega 
nadzornega organa. Stroške krije izvajalec del oziroma investitor. 

Zaradi oviranja prometa na državni cesti na podlagi tehnologije izvajanja del si mora investitor 
oziroma izvajalec del skladno s 73. in 74. členom Zakona o cestah za zaporo državne ceste 
pridobiti dovoljenje Direkcije RS za infrastrukturo; in sicer na podlagi vloge ter Elaborata cestne 

zapore, ki mora biti izdelan v skladu s: 

- Pravilnikom o zaporah na cestah (Ur. l. RS, št. 4/16), 
- Pravilnikom o gradbiščih (Ur. l. RS, št. 55/2008), 
- Pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah (Ur. l. RS, št. 99/15, 

46/17), 

- Zakonom o pravilih cestnega prometa (Ur. l. RS, št. 82/13, 69/17, 68/16, 54/17, 3/18), 
- Zakonom o cestah (Ur. l. RS, št. 109/10, 48/12, 36/14, 46/15, 10/18). 

Pred dokončanjem del mora izvajalec del gradbišče očistiti ter odvečni in odpadni material odpeljati 
na ustrezno odlagališče na svoje oziroma investitorjeve stroške. Pri poškodbah vozišča, sistema 
odvodnjavanja ali drugih elementov državne ceste zaradi neprimerne tehnologije izvajanja del 

mora izvajalec del takoj odpraviti poškodbe in na vozišču, sistemu odvodnjavanja in drugih 
elementih državne ceste vzpostaviti prvotno stanje na svoje oziroma investitorjeve stroške.  

Začetek in dokončanje del je treba prijaviti Direkciji RS za infrastrukturo, Območju Koper. 

Po dokončanju del na državni cesti, je investitor dolžan pred tehničnim pregledom, zaprositi 
Direkcijo RS za infrastrukturo, Sektor za upravljanje cest, Tržaška 19, 1000 Ljubljana, za pričetek 
komisijskega pregleda in prevzema. Pri tem je treba upoštevati določila 18. Člena Zakona o cestah 
(Ur.l.RS, št. 109/10, 48/12,46/15, 10/18) in določila Pravilnika za izvedbo investicijskih vzdrževalnih 
del in vzdrževalnih del v javno korist na javnih cestah (Ur.l.RS, št. 7/2012). Izvajalec del oz. 

investitor mora na komisijskem pregledu in prevzemu objekta predložiti vso potrebno dokumentaijo 
v tiskani in elektronski obliki (projekt izvedenih del, pogodbe, ateste, vpise nadzornega organa, 

dokazila o kakovosti izvedenih del, geodetski posnetek, BCP, itd…) v skladu z veljavno 
zakonodajo s področja cestogradenj. 

 


